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Vorbemerkung

Im Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wirttemberg hat forsa Gesellschaft fir
Sozialforschung und statistische Analysen mbH eine reprasentative Telefonbefragung zu
den Themen ,,Mobilitdt und Verkehr in Baden-Wirttemberg” durchgefiihrt.

Gegenstand der Untersuchung war es, die Einstellungen der Bevolkerung Baden-
Wirttembergs zu verkehrspolitischen Fragen sowie die Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel und Mobilitatsdienste zu ermitteln. Zudem wurden Wiinsche zur
Verkehrsplanung erhoben. Diese Fragenkomplexe schlieRen in Teilen an Befragungen
aus den Jahren 2015, 2017, 2019 und 2021 an, so dass Zeitvergleiche méglich sind.

Schwerpunkt der diesjahrigen Erhebung bildet darliber hinaus die Frage, welche
Bedeutung Klimaveranderungen fiir die Bevolkerung in Baden-Wirttemberg im Alltag
einnehmen.

Grundgesamtheit der Bevolkerungsbefragung sind deutschsprachige Personen ab 16
Jahre in Baden-Wirttemberg. Im Rahmen der Erhebung wurden insgesamt 1.000
Personen der Grundgesamtheit befragt. Die Befragten wurden Uber ein mehrstufiges
Zufallsverfahren ausgewahlt. Dieses mehrstufige Verfahren zur zufalligen Auswahl der
Zielhaushalte und der Zielpersonen stellt sicher, dass die Stichprobe die
Grundgesamtheit in ihrer Struktur widerspiegelt und die Ergebnisse damit reprasentativ
sind.

Die Ergebnisse kdnnen mit den bei allen Stichprobenerhebungen liblichen
Fehlertoleranzen (im vorliegenden Fall von +/- 3 Prozentpunkten) auf die Bevélkerung
ab 16 Jahre in Baden-Wiirttemberg libertragen werden.

Die Erhebung wurde zwischen dem 11. September und 6. Oktober 2023 mit Hilfe
computergestiitzter Telefoninterviews (CATI = computer assisted telephone
interviewing) durchgefihrt.

Die Ergebnisse wurden an relevanten Stellen nach den Raumkategorien des
Landesentwicklungsplans 2002 aufgeschliisselt. Es wurden 674 Personen aus stddtischen
Verdichtungsradumen (Raumkategorien 01 = Verdichtungsraume insgesamt und 02 =
Randzonen um die Verdichtungsrdume insgesamt) sowie 313 Personen aus landlichen
Regionen (Raumkategorien 03 = Verdichtungsbereiche im landlichen Raum insgesamt
und 04 = Landlicher Raum im engeren Sinne insgesamt) befragt.

Die Untersuchungsbefunde werden im nachfolgenden Ergebnisbericht vorgestellt.
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1 Zentrale Ergebnisse

Das Thema Klima beschaftigt die Biirgerinnen und Biirger in Baden-Wiirttemberg

Die groRRe Mehrheit der Biirgerinnen und Biirger in Baden-Wirttemberg bespricht
Klimaverdanderungen mit dem eigenen sozialen Umfeld, allen voran mit
Familienmitgliedern sowie Freudinnen und Freunden. Lediglich vier Prozent geben an,
nie mit anderen Menschen lber Klimaveranderungen zu sprechen. Hitzewellen und
Stirme oder Starkregen in Baden-Wiirttemberg I6sen dabei am haufigsten Gesprache
aus, wenn es um die regionalen Auswirkungen des Klimawandels geht.

Der Wunsch, personlich etwas fiir den Klimaschutz zu tun, schlagt sich auch bei einer
Mehrheit im eigenen Mobilitatsverhalten nieder, so die Selbsteinschatzung der
Befragten. 54 Prozent geben an, dass der Wunsch, personlich etwas zum Klimaschutz
beizutragen, ihre Mobilitdtsroutinen langfristig verandert hat. Das ist ein deutlich
groRerer Anteil als derjenigen, die dies Staus auf den StralRen (36 %), Verspatungen der
Bahn (35 %), einem Jobwechsel (29 %), Umzug (27 %) oder einer neuen
Familiensituation (23 %) zuschreiben. Nur der Fiihrerscheinerwerb (57 %) hat sich noch
etwas haufiger als der Wunsch nach Klimaschutz auf die eigene Mobilitdt ausgewirkt.

Anniherung an vorpandemische Priorititen: Ausbau des OPNV wieder mit Abstand
wichtigstes Ziel

Der Ausbau des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist aus Sicht der Bevélkerung
Baden-Wiirttembergs wieder das wichtigste Ziel in der Verkehrsplanung. Kénnten die
Befragten dariliber entscheiden, wie finanzielle Mittel lokal eingesetzt werden, wiirden
sie diese mit Abstand am haufigsten in ein besseres Bus- und Bahnangebot investieren
(42 %). Damit liegt aus Sicht der Biirgerinnen und Biirger die Prioritat in der
Verkehrsplanung wie vor der Pandemie im Ausbau des OPNV (2019: 41 %), nachdem
dies wahrend der Pandemie an Bedeutung eingebiiSt hatte (2021: 28 %). Ebenso
befiirwortet eine deutliche Mehrheit (82 %) die Anbindung aller Orte an den OPNV im
Bundesland im Sinne einer "Mobilitdtsgarantie" (5-24 Uhr, in landlichen Raumen
mindestens alle 30 Minuten und in der Stadt alle 15 Minuten).

Den Ausbau des OPNV selbst finanziell zu unterstiitzen, kann sich eine groRe Mehrheit
(75 %) weiterhin vorstellen, sofern der Betrag fiir ein Abo des Nahverkehrs anrechenbar
ware. Gegenlber 2021 nutzt zudem ein leicht gestiegener Anteil hauptsachlich
offentliche Verkehrsmittel, um mobil zu sein (+6 Prozentpunkte auf 19 %).
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Elektromobilitdt zieht weiter in den Alltag der Menschen ein, ist aber auch umstritten

Insgesamt haben deutlich mehr Befragte als noch vor zwei Jahren schon einmal
Verkehrsmittel mit Elektroantrieb, seien es E-Autos (44 %), E-Bikes (54 %) oder E-Scooter
(25 %), genutzt. Der Anteil an Haushalten mit Elektroauto ist darliber hinaus gegeniber
2021 von funf auf nunmehr 14 Prozent gestiegen. Anzutreffen sind Elektroautos nach
wie vor am ehesten in einkommensstarken Haushalten.

Elektromobilitat ist jedoch auch umstritten. Einerseits besteht — konstant zu 2021 — bei
einer Halfte Skepsis gegenliber umweltfreundlichen Effekten. Noch kritischer werden
Vorrechte bzw. die Besserstellung von Elektroautos gegentiber ,Verbrennern” bei
Parkgebiihren oder bei der Fahrerlaubnis in Stadten beurteilt (37 % bzw. 20 %
Zustimmung). Auch die Notwendigkeit einer guten Ladeinfrastruktur — dhnlich wie bei
jetzigen Tankstellen — wird konstatiert (63 %). Zum anderen ist rund die Halfte bereit,
unter den richtigen Voraussetzungen beim nachsten Autokauf einen Elektroantrieb zu
wahlen.

Auffallig ist insgesamt die bejahende Einstellung der Jiingeren und Personen in
GroRstadten zur Elektromobilitit gegeniiber skeptischeren Ansichten der Alteren und
derjenigen, die in kleineren Stadten und Gemeinden Baden-Wirttembergs leben.

Einstellung zum Auto und zu selbstaktiver Mobilitat

Fiir den Klimaschutz mehr Wege zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen wird
weiterhin von einer deutlichen Mehrheit in Baden-Wiirttemberg akzeptiert. Sollen
Parkplatze und Autofahrspuren wegfallen, beflirworten knapp zwei Drittel eine
Flachenumverteilung zugunsten von Radwegen und knapp die Halfte zugunsten von
FulBwegen.

Grundsatzlich méchten viele Befragte in Baden-Wiirttemberg jedoch am eigenen Auto
festhalten. Das Auto ist weiterhin nicht nur mehrheitlich das am haufigsten genutzte
Verkehrsmittel. Etwa zwei Drittel (64 %) sind zudem der Meinung, dass man ein Auto
benotigt, selbst wenn es gute Mobilitdtsangebote, wie einen verlasslichen 6ffentlichen
Verkehr gibt. Sechs von zehn Befragte (61 %) sind eher nicht oder Gberhaupt nicht der
Ansicht, dass Autofahrerinnen und -fahrer zu viele Steuer und Gebihren zahlen. Am
ehesten beklagen solche Kosten Befragte in landlichen Raumen (45 %), Personen mit
Haushaltseinkommen unter 2.500 Euro monatlich (44 %) und Befragte mittleren Alters
zwischen 35 und 59 Jahren (43 %).
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(Zunehmend) kritisch beurteilen die Befragten in Baden-Wirttemberg eine City-Maut
flir private Pkws in Grol3stadten (seit 2021 Rickgang der Zustimmung um 7
Prozentpunkte auf 32 %) und Vorrechte flr Fahrzeuge mit mehreren Insassen (29 %
Zustimmung).

Wounsch nach Mitbestimmung

Im Wesentlichen einig sind sich die Befragte in Baden-Wirttemberg darin, dass die
Gestaltung von Verkehr und Mobilitat weder allein der Industrie noch den
Entscheidungstragerinnen und -tragern in Politik und Verwaltung liberlassen werden
sollte. Vielmehr erwarten neun von zehn Personen, dass Bilirgerinnen und Blrger (iber
verkehrliche Veranderungen vor Ort von den verantwortlichen Stellen informiert und
falls moglich beteiligt werden.

4 Mobilitdt und Verkehr in Baden-Wirttemberg
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2 Der Klimawandel im Alltag der Biirgerinnen und Biirger

2.1 Klimaverinderungen als Thema im Alltag

Aktuell wird haufig Giber Klimaveranderungen in den Medien berichtet. Gesprache
dariiber werden in Baden-Wiirttemberg vor allem in der Familie (85 %) und im
Freundeskreis (82 %) geflhrt.

Bei 71 Prozent sind Klimaveranderungen auch unter Bekannten und bei rund der Halfte
(53 %) im Kreis der Kolleginnen und Kollegen Thema — insbesondere unter den 35- bis
59-Jahrigen (69 %).

Ein Drittel der Befragten spricht (auch) mit anderen Personen Uber Klimaveranderungen
und bei sehr wenigen Befragten sind diese laut eigenen Angaben gar kein
Gesprachsthema (4 %).

Sprechen iiber Klimaveranderungen

Es sprechen iiber die Klimaverdnderungen mit ...

[0:e]
W)

... der Familie

... anderen Personen

keine Gesprdche tber
Klimaverdnderungen

| I
w
=

Mehrfachnennungen maglich
Angaben in Prozent
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Diejenigen, die mit anderen Personen (iber Klimaveranderungen sprechen, wurden
gefragt, um welche Klimaveranderungen in Baden-Wiirttemberg es in diesen
Gesprachen geht. Den Befragten wurde eine Liste mit verschiedenen
Klimaveranderungen vorgelesen.

Allen voran l6sen Hitzewellen (79 %) sowie Stiirme und Starkregen (71 %) in Baden-
Wirttemberg Gesprache tber Klimaveranderungen aus.

Zwei Drittel (66 %) sprechen mit anderen Personen (auch) tGber Diirre und die Halfte (52
%) Uber Hochwasser, wenn es um Klimaveranderungen in Baden-Wirttemberg geht.

Vergleichsweise seltener tauschen sich die Baden-Wiirttembergerinnen und Baden-
Wirttemberger Gber Waldbrande (37 %) aus.

Bei 15 Prozent geht es (auch) vorrangig um lberregionale Klimaveranderungen.

Befragte in Grofstadten ab 100.000 Einwohnenden (87 %) sprechen noch haufiger iber
regionale Hitzewellen als diejenigen, die in kleineren Stadten und Gemeinden leben (77
%).

Welche Klimaveranderungen in Baden-Wiirttemberg sind Thema?

Es sprechen iiber folgende Klimaverdnderungen in Baden-Wiirttemberg

Hitzewelle

Waldbrénde

~J
o

w
pu|

Sonstige: iberregionale

Klimaveranderungen 5

Basis: Befragte, die mit anderen Menschen Uber Klimaveranderungen sprechen
Mehrfachnennungen modglich; Angaben in Prozent
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2.2 Veridnderung des eigenen Mobilitatsverhaltens

AnschlieBend wurden die Befragten in Baden-Wiirttemberg gebeten, aus einer Liste
verschiedener Ereignisse anzugeben, welche davon zu einer langfristigen Verdnderung
der personlichen Mobilitat und entsprechender Routinen gefiihrt haben. Mit
personlicher Mobilitdt und Routinen ist dabei gemeint, mit welchen Verkehrsmitteln
und wie haufig Befragte unterwegs sind.

Der Erwerb des Fiihrerscheins (57 %) sowie der Wunsch, personlich etwas fiir den
Klimaschutz zu tun (54 %), haben mit Abstand am h&ufigsten zu einer Anderung der
personlichen Mobilitat gefihrt.

Durch viel Autoverkehr und Stau auf den StraBen (36 %) sowie Verspatungen der
offentlichen Verkehrsmittel wie Bus oder Bahn (35 %) sind rund ein Drittel nun anders
mobil.

29 Prozent geben an, dass ein Jobwechsel ihr Mobilitdtsverhalten langfristig verandert
hat. Bei jeweils rund einem Viertel der Befragten fiihrte ein Umzug (27 %) oder die
Anderung der Familiensituation (23 %) dazu.

Knapp ein Flinftel der Befragten (18 %) ist durch die Einflihrung des Deutschland-Tickets
nach eigener Einschatzung anders mobil.

Ereignisse, die die persénliche Mobilitiat verandern

Das jeweilige Ereignis hat zu einer langfristigen Anderung
der personlichen Mobilitat gefiihrt

ja, hat zu Anderung gefiihrt nein, keine Anderung

Erwerb des Fiihrerscheins

1 _ der Wunsch, personlich etwas
fur den Klimaschutz zu tun

w
~J

I ®
=~

~

(%]

viel Autoverkehr und Stau
auf den StraBen

[=2]
o

=]
o

35 _ Verspdtungen der éffentlichen

Verkehrsmittel, wie Bus oder Bahn

w
w

29 - Jobwechsel
I

Umzug

wu
[yl
~
o

23 - Anderung der Familiensituation

18 - die EinfUhrung des Deutschland-Tickets

~
[=)]

an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht'/keine Angabe
Angaben in Prozent
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Wahrend der Fihrerscheinerwerb quer liber Bevolkerungsgruppen hinweg mehrheitlich
Mobilitatsroutinen verdanderte, zeigen sich bei den anderen Ereignissen diverse
Unterschiede zwischen den Befragtengruppen.

Die Einfihrung des Deutschland-Tickets wirkte sich haufiger auf die Mobilitatsroutinen
von Befragten in GroRstadten ab 100.000 Einwohnenden (25 %) als auf derer in
kleineren Stadten und Gemeinden (16 %) aus und haufiger auf 16- bis 34-Jahrige (27 %)
als auf Giber 35-Jahrigen (14 %).

Gleichwohl haben die Jiingeren zwischen 16 und 34 Jahren (48 %) auch Verspatungen
der offentlichen Verkehrsmittel hdufiger als die tGber 34-Jahrigen (30 %) zum Anlass
genommen, ihre Mobilitdtsroutinen zu andern. Unter den liber 60-Jahrigen flhrten
dagegen haufiger volle Stralen und Staus (45 %) als spate Zlige und Busse (26 %) dazu.

Auf viel Autoverkehr und Stau reagierten Befragte in Verdichtungsraumen (40 %)
haufiger als in landlichen Rdumen (28 %) mit einer Anderung ihrer alltiglichen Mobilitat.

Durch ihren Wunsch, personlich etwas fiir den Klimaschutz zu tun, sind mit grolRer
Mehrheit ab 60-Jdhrige (62 %) und GroRstadter/-innen (62 %) anders unterwegs.

Ein Jobwechsel war am ehesten unter Bezieherinnen und Bezieher hoherer Einkommen
(ab 4.000 Euro) (37 %) sowie unter 60-Jahrigen (33 %) ein Ereignis, das eigene
Mobilitatsroutinen langfristig dnderte.

8 Mobilitdt und Verkehr in Baden-Wirttemberg
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3 Meinungen zu Priorititen in der Verkehrspolitik
3.1 Prioritiiten in der Verkehrsplanung

Wie schon im Jahr 2021 wurden die Befragten gebeten sich vorzustellen, sie seien in der
Gemeinde, in der sie leben, fir die Verkehrsplanung verantwortlich und haben fiir das
kommende Jahr einen hohen Betrag zur Verfligung.

Mit Abstand am haufigsten (42 %) wiirden die Befragten diese Mittel in ein besseres
Bus- und Bahnangebot investieren. Damit richtet sich die Prioritat in der
Verkehrsplanung wie vor der Pandemie wieder am Ausbau des offentlichen
Personenverkehrs aus (2019: 41 %), nachdem dies aus Sicht der Befragten wahrend der
Pandemie an Bedeutung eingebiiflt hatte (2021: 28 %).

Knapp ein Flinftel (19 %) wiirde das Geld in bessere Fahrradwege investieren. Nachdem
dieser Wert 2021 gestiegen war (+9 Prozentpunkte auf 24 %), ist er aktuell wieder etwas
abgesunken und halt sich auf einem etwas hoheren Niveau als vor der Pandemie (2019:
15 %). Somit scheint sich die derzeitige Praferenz in der Verkehrsplanung insgesamt
wieder an vorpandemische Zeiten anzundhern, nachdem die Infektionslage 2021 die
Praferenzen zeitweilig verschoben hatte.

Bei den restlichen potenziellen verkehrsplanerischen Zielen hat sich im Zeitvergleich nur
wenig verandert. Etwa jede/-r Zehnte wiirde das Geld derzeit in den Erhalt (13 %) oder
Neu- bzw. Ausbau (9 %) von StralRen investieren.

Mit kontinuierlich etwas abnehmender Tendenz seit 2019 wiirden derzeit 8 Prozent
Mittel fur die Vernetzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel, z. B. Fahrradparken an
Bahnhofen, ausgeben. 7 Prozent wiirden Geld fir fuRgangerfreundliche Orte wie
FuRwege, SpielstraRen oder Zebrastreifen einsetzen.

Insbesondere die 16- bis 34-Jdhrigen (49 %) sowie Befragte mit Wohnsitz in Stadten und
Gemeinden unter 100.000 Einwohnenden (44 %) wiirden einen solchen Betrag zurzeit in
ein besseres Bus- und Bahnangebot investieren.

9 Mobilitdt und Verkehr in Baden-Wirttemberg
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In welchen Bereich der Mobilitat wiirde man investieren?

Es wiirden in der Verkehrsplanung Geld am ehesten ausgeben fiir:

besseres Bus- und Bahnangebot 2021 28
2019 a1
bessere Fahrradwege 2021 24
2019 15
Erhalt von StraBen 2021 15
2019 10
o
Neu- und Ausbau von StralBen 2021 10
2019 10

o [

Vernetzung umweltfreundlicher

Verkehrsmittel 2021 1
2019 15
2023 - v

fuBgangerfreundliche Orte 2021 10
2019 7

an 100 Prozent fehlende Angaben =,nichts davon® bzw. ,weiB nicht'/keine Angabe
Angaben in Prozent
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3.2 Bereitschaft, ein gutes Angebot von Bus und Bahn finanziell zu unterstiitzen

Das Ziel, ein flachendeckend gutes Angebot bei Bus und Bahn zu schaffen, zum Beispiel
dhnlich wie in der Schweiz, kostet Bund, Land und Kommunen Geld. In dem Kontext
wurde gefragt, ob die Birgerinnen und Birger in Baden-Wirttemberg bereit waren,
einen monatlichen Beitrag zu zahlen, wenn dieser fiir ein OPNV-Abo angerechnet
werden kann.

Unverdndert zu 2021 dulRern drei Viertel der Befragten ihre grundsatzliche Bereitschaft
dazu.

18 Prozent konnen sich vorstellen, monatlich 10 bis 30 Euro und weitere 13 Prozent
einen Beitrag in Hohe des Preises fiir das Deutschland-Ticket (derzeit 49 Euro) dafiir zu
zahlen.

Dass die Hohe des Beitrags vom konkreten Angebot abhangt, geben mit 44 Prozent die
meisten Befragten an.

Ein Viertel ist dagegen nicht bereit, das Ziel eines flichendeckend guten Angebots bei
Bus und Bahn mit einem monatlichen Beitrag zu unterstiitzen.

Bereitschaft, den Aufbau von Bus- und Bahnangeboten zu unterstiitzen

Es wéren bereit, einen monatlichen Betrag zu zahlen, wenn der Betrag
fiir ein OPNV-Abo angerechnet werden kann:

ja, in Hohe von 10 bis 30 Euro

nein

ja, in der Hohe des Preises fir das
13 Deutschland-Ticket (derzeit 49 Euro)

44
ja, aber die Hohe hdngt vom
konkreten Angebot ab

Angaben in Prozent
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4 Einstellungen zu Leitlinien der Verkehrspolitik in Baden-Wiirttemberg

Wie steht die Bevolkerung in Baden-Wiirttemberg zu verschiedenen Aspekten der
Verkehrspolitik im Bundesland? Dies wurde anhand verschiedener Aussagen ermittelt,
zu denen die Zustimmung erhoben wurde.

Die Aussagen schlieRen an libergeordnete sowie spezifische Leitlinien der
Verkehrspolitik an: das Ziel den Kfz-Verkehr zu reduzieren sowie selbstaktive Mobilitat
zu FuR und mit dem Rad, klimaneutrales Autofahren und Mobilitdt mit dem 6ffentlichen
Nahverkehr zu fordern.

4.1 Ubergeordnete Leitlinien

Weitgehend einig sind sich Birgerinnen und Blirger Baden-Wirttembergs tber alle
Befragtengruppen hinweg, dass sie bei verkehrlichen Entscheidungen mitbestimmen
mochten: 57 Prozent stimmen voll und ganz zu, dass Birgerinnen und Birger tber
verkehrliche Verdnderungen vor Ort von den verantwortlichen Stellen informiert und
falls moglich beteiligt werden sollten. Ein weiteres Drittel (33 %) stimmt dem eher zu.

Die Bediirfnisse von Kindern sind ebenfalls rund drei Vierteln (78 %) der Befragten ein
wichtiges verkehrspolitisches Anliegen: Dass sich die Stralenverkehrssicherheit mehr an
den Bedirfnissen von Kindern ausrichten sollte, stimmt knapp die Halfte (47 %) voll und
ganz und 31 Prozent eher zu.

Dass die Sanierung bestehender Straen Vorrang vor dem Neubau weiterer StralRen
haben muss, meinen dhnlich viele Befragte (77 %). Dabei hat seit 2017 die Priorisierung
von Strallensanierungen gegeniiber dem Neubau in der Tendenz kontinuierlich leicht
zugenommen (2017: 69 %, 2019: 70 %, 2021: 74 %).

Sechs von zehn Befragte (61 %) sind eher nicht oder Gberhaupt nicht der Ansicht, dass
Autofahrerinnen und -fahrer zu viele Steuer und Gebuhren zahlen. Unzufriedenheit tiber
solche Kosten dufRern am ehesten Befragte in landlichen Rdumen (45 %), mit
Haushaltseinkommen unter 2.500 Euro monatlich (44 %) und zwischen 35 und 59 Jahren
(43 %).

Politischen Gestaltungsbedarf im Mobilitdtsbereich erkennt eine groRe Mehrheit in
Baden-Wiirttemberg weiterhin: Dass die Industrie die richtigen Zukunftstrends bei der
Mobilitdt ganz allein erkennt, meint lediglich knapp ein Viertel aller Befragten (23 %) —
Manner (28 %) haufiger als Frauen (18 %). Damit sind die Ergebnisse unverdandert zum
Vorjahr (Zustimmung 2021: 22 %, 2019: 17 %, 2017: 31 %).

12 Mobilitdt und Verkehr in Baden-Wirttemberg
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Einstellungen zu iibergeordneten verkehrspolitischen Leitlinien

Den folgenden Aussagen stimmen zu:

Die Birger sollten tiber verkehrliche
veranderungen vor Ort von der
verantwortlichen Stelle informiert und
falls méglich beteiligt werden.

Die StraBenverkehrssicherheit sollte sich
mehr an den Bediirfnissen von Kindern
jusrichten.

Der Neubau weiterer Stral3en muss hinter
der Sanierung bestehender Stral3en
zurlickstehen.

Autofahrer zahlen zu viele Steuern
und Geblhren.

Die Industrie wird die richtigen
Zukunftstrends bei der Mobilitét ganz
allein erkennen.

Angaben in Prozent

u vollundganz » eher  weiB nicht/k. A. = ehernicht ® iiberhaupt nicht

57 3
(A - D
O - s
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4.2 Reduzierter Kfz-Verkehr in Stadt und Land

Nach wie vor sind knapp drei Viertel (72 %) in Baden-Wiirttemberg der Ansicht, dass an
Strecken mit hoher Larmbelastung starkere Geschwindigkeitsbeschrankungen
eingefiihrt werden sollten (-2 Prozentpunkte gegeniiber 2021). Befragte ab 60 Jahren
(81 %) sprechen sich haufiger als die Jlingeren (68 %) dafir aus.

Dass jede/-r ein Carsharing-Angebot in fuBlaufigem Einzugsbereich haben sollte, meinen
zwei Drittel und im Wesentlichen genauso viele wie noch 2021 (+2 Prozentpunkte auf
66 %). Der Wunsch danach besteht Gberdurchschnittlich haufig unter Befragten in
GroRstadten ab 100.000 Einwohnenden (78 %).

Seit 2021 im Grunde unverdndert ist auch die Meinung zum Bau von Tunneln und
Umgehungsstrallen. 60 Prozent duRern, dass mehr davon gebaut werden sollten (+1
Prozentpunkt).

Eine Mehrheit ist wie in den vorangegangenen Erhebungen seit 2015 der Meinung, dass
die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h innerorts gedrosselt werden sollte. 59
Prozent der Befragten sind der Ansicht, dass Tempo 30 innerorts ausreichend schnell ist.
Frauen (63 %) sind haufiger als Madnner (53 %) dieser Ansicht.

Etwas weniger als die Halfte (46 %) der Befragten meint, dass die Kosten fiir das Vor-
und Instandhalten von 6ffentlichen Parkplatzen ihre Benutzerinnen und Benutzer
bezahlen sollten, nicht die Allgemeinheit. Befragte in GroRstddten ab 100.000
Einwohnenden sind mit knapper Mehrheit (53 %) fur die Kostenlast aufseiten der
Nutzerinnen und Nutzer statt der Aligemeinheit.

Vergleichsweise kritischer beurteilen die Baden-Wirttembergerinnen und
Baden-Wiirttemberger eine City-Maut in Grof3stadten und Vorrechte fiir Fahrzeuge mit
mehreren Insassen. Dass eine solche Gebihr fir die Fahrt in der Stadt mit dem eigenen
Pkw eingefiihrt werden sollte, beflirwortet lediglich ein Drittel (32 %). Im Vergleich zu
2021 ist die Zustimmung dazu etwas riicklaufig (-7 Prozentpunkte). 29 Prozent sprechen
sich fiir Vorrechte von Fahrzeugen im StraRenverkehr aus, die mit mehr als einer Person
besetzt sind. Diese Einstellung ist in Baden-Wiirttemberg seit 2017 im Wesentlichen
konstant (jeweils zwischen 26 % und 33 % Zustimmung).
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Einstellungen zum Kfz-Verkehr in Stadt und Land
Den folgenden Aussagen stimmen zu: ® vollundganz = eher = weiB nicht/k. A. = ehernicht B iiberhaupt nicht

An Strecken mit hoher Larmbelastung
sollten starkere Geschwindigkeits-

beschrankungen eingeflhrt werden.

w
[02]

Tempo 30 innerorts ist ausreichend schnell. Jef: 17
Jeder sollte ein Carsharing-Angebot in S

rustautgen Enugshereicn naben. ORI ae - D
Es sollten mehr Tunnel und )

UmgehungsstraBen gebaut werden. 26 3 11
Die Kosten fur das Vor- und Instandhalten

Benutzer bezahlen, nicht die Allgemeinheit.

GroBstadte sollten eine City-Maut, also eine

Gebiihr fur die Fahrt in der Stadt mit dem 3g
eigenen Pkw einfihren.

Fahrzeuge, die mit mehr als einer Person

Vorrechte erhalten.

Angaben in Prozent
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4.3 Selbstaktive Mobilitiat zu Full und mit dem Fahrrad

Acht von zehn Befragten sprechen sich weiter dafiir aus, dass die Ordnungsbehdérden
konsequenter gegen das Parken auf Gehwegen und an Kreuzungen vorgehen sollten (81
%, -1 Prozentpunkt gegeniiber 2021). Darliber herrscht sowohl zwischen verschiedenen
Befragtengruppen als auch im Zeitvergleich seit 2017 weitgehend Einigkeit.

Lastenrader werden in Baden-Wiirttemberg weiterhin positiv beurteilt. Dass Lastenrader
eine sinnvolle Transportmoglichkeit fur Kinder oder fir den Einkauf sind, sehen zurzeit
74 Prozent der Befragten so (-3 Prozentpunkte gegeniliber 2021) — insbesondere jlingere
Befragte zwischen 16 und 34 Jahren (84 %) duRern sich dahingehend.

Eine Zwei-Drittel-Mehrheit in Baden-Wirttemberg (64 %, +2 Prozentpunkte gegenlber
2021) spricht sich dafiir aus, dass mehr Radwege, Radschnellwege sowie
Fahrradabstellplatze gebaut werden sollten — auch wenn dafiir Parkplatze und
Autofahrspuren wegfallen. Mit zunehmendem Alter nimmt die Zustimmung dazu ab:
Wahrend 71 Prozent der 16- bis 34-Jdhrigen dies beflirworten, sind es bei den tiber 34-
Jahrigen 62 Prozent.

Neben der Zustimmung zum priorisierten Bau von Radwegen wurde dies ebenfalls fir
FuRwege erhoben. Dabei fillt die Akzeptanz zum Ausbau von Fuwegen im Vergleich zu
Radwegen geringer aus. Hinsichtlich breiter und attraktiver FuRwege sind die Befragten
geteilter Meinung: Genauso wie 2021 ist die eine Halfte (49 %) in Baden-Wirttemberg
dafiir und die andere (50 %) dagegen, wenn daflir Parkpldtze und Autofahrspuren
umgenutzt werden. Befragte in GroRstadten ab 100.000 Einwohnenden sprechen sich
mehrheitlich fiir breite und attraktive FuBwege aus (58 %).

Rund die Halfte (52 %) der Befragten schatzt, dass sie durch den Besitz eines E-Bikes
haufiger Fahrrad fahren wiirden bzw. seit dem sie eins haben, weitere Strecken mit dem
Fahrrad zuriicklegen. Uber 60-Jihrige (46 %) sehen diesen (potenziellen) Effekt durch ein
E-Bike etwas seltener als die Jiingeren (55 %).

Fir den Klimaschutz auf mehr Wege zu Ful oder mit dem Fahrrad zu setzen, ist von der
deutlichen Mehrheit in Baden-Wiirttemberg weiterhin akzeptiert. Lediglich 13 Prozent
halten es fir unsinnig, dass man fiir den Klimaschutz mehr Wege zu Ful} oder mit dem
Fahrrad zurticklegen soll (-1 Prozentpunkt gegentiber 2021).

Die Einstellungen der Bevolkerung in Baden-Wiirttemberg zur selbstaktiven Mobilitat zu
Full und mit dem Fahrrad sind damit konstant zu der vorangegangenen Erhebung.
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Einstellungen zur Mobilitdt zu FuR und mit dem Fahrrad

Den folgenden Aussagen stimmen zu: ® vollundganz = eher ~ weiB nicht/k. A. = ehernicht ® iiberhaupt nicht

Die Ordnungsbehorden sollten
Gehwegen und an Kreuzungen vorgehen.
Lastenrader sind eine sinnvolle

oder fiir den Einkauf.

Es sollten mehr Radwege, Radschnellwege

sowie Fahrradabstellpldtze gebaut werden

Autofahrspuren wegfallen.

Wenn ich ein E-Bike hatte, wiirde ich

deutlich mehr mit dem Fahrrad unterwegs [Ep) 2 27
sein bzw. seit ich ein E-Bike habe, fahre ich _ _

deutlich weitere Strecken mit dem Fahrrad.

Es sollten mehr breite und attraktive

FuBwege entstehen, auch wenn dafir )
Parkplitze und Autofahrspuren 24 19
umgenutzt werden.

Dass man fr den Klimaschutz mehr Wege
zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriicklegen |4 65
soll, ist unsinnig.

Angaben in Prozent
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4.4 Klimaneutrales Autofahren

63 Prozent der Blirgerinnen und Birger in Baden-Wirttemberg meinen, dass sich
deutlich mehr Menschen fiir ein Elektroauto entscheiden wiirde, gdbe es eine gute
Ladeinfrastruktur dhnlich wie bei den jetzigen Tankstellen. 16- bis 34-Jahrige sind
Uberdurch-schnittlich hdufig dieser Ansicht (74 %). Darliber hinaus nimmt mit steigender
OrtsgrofRe und steigendem Haushaltsnettoeinkommen der Anteil derjenigen zu, die
einen Zusammenhang zwischen Ladeinfrastruktur und Kaufentscheidung fiir ein
Elektroauto ausmachen. Derzeit stimmen etwas weniger Befragte dieser Aussage zu als
noch 2021 (-8 Prozentpunkte).

Dass sie sich — sofern der Preis stimmt — beim nachsten Autokauf fiir ein Elektroauto
statt einem Auto mit Verbrennungsmotor entscheiden, geben etwas mehr als die Halfte
an (-3 Prozentpunkte auf 56 %). Den Kauf eines Elektroautos erwagen
Uberdurchschnittlich hdufig Befragte aus GroRstadten mit mehr als 100.000
Einwohnenden (68 %). Auch Jiingere zwischen 16 und 34 Jahren (63 %) sowie Personen,
die Gber ein Haushaltsnettoeinkommen ab 2.500 Euro verfiigen (59 %), ziehen ein
Elektrofahrzeug haufiger als Altere (53 %) und Personen mit geringeren Einkommen (49
%) in Betracht.

Einstellungen zum klimaneutralen Autofahren

Den folgenden Aussagen stimmen zu: ® vollundganz = eher = weiB nicht/k. A. = ehernicht ® iiberhaupt nicht

Wenn der Preis stimmt, entscheide ich

mich beim ndchsten Autokauf fiir ein 36 20 4
Elektroauto statt einem Auto mit
Verbrennungsmotor.

Gabe es eine gute Ladeinfrastruktur —

dhnlich wie bei den jetzigen Tankstellen — [y 3 1
dann wiirden deutlich mehr Menschen

sich fiir ein Elektroauto entscheiden.
Elektroautos sind nicht umwelt-
freundlicher als Autos mit 27 25 5
Verbrennungsmotor.

Klimaneutrale Fahrzeuge, wie

beispielsweise Elektroautos, sollten |
bei Parkgebiihren entlastet werden. il i

Bei steigender Zahl Elektroautos sollten
zukUnftig in den Stadten Zonen
eingerichtet werden, die von Fahrzeugen
mit Benzin- oder Dieselantrieb nicht
mehr befahren werden durfen.

12 2 51

Angaben in Prozent
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Ebenfalls gut die Halfte der Bevolkerung im Bundesland ist der Ansicht, dass
Elektroautos nicht umweltfreundlicher sind als Autos mit Verbrennungsmotor (-3
Prozentpunkte auf 52 %). Befragte, die in GroRstadten ab 100.000 Einwohnenden leben
(39 %), und Jingere zwischen 16 und 34 Jahren (40 %) sind hinsichtlich der
Umweltfreundlichkeit von Elektroautos deutlich seltener skeptisch als diejenigen in
kleineren Stadten und Gemeinden (56 %) und Altere (57 %).

Die Bevorzugung von klimaneutralen Fahrzeugen bei Parkgebiihren und exklusive Zonen
fiir Elektroautos in Stadten finden in der Bevélkerung Baden-Wiirttembergs bei
hochstens rund einem Drittel Unterstiitzung. 37 Prozent meinen, dass klimaneutrale
Fahrzeuge, wie beispielsweise Elektroautos, bei Parkgeblhren entlastet werden sollten.
Zustimmung findet dies ebenfalls am ehesten noch unter 16- bis 34-Jahrigen (44 %) und
Befragten aus groR-stadtischen Raumen (46 %).

Vergleichsweise selten werden Verbotszonen in Stadten flir Fahrzeuge mit Benzin- oder
Dieselantrieb beflrwortet. Lediglich ein Flinftel meint, dass bei steigender Zahl von
Elektroautos kiinftig in Stadten Zonen eingerichtet werden sollten, die von Fahrzeugen
mit Benzin- oder Dieselantrieb nicht mehr befahren werden diirfen. Unter Personen aus
Grof3stadten ab 100.000 Einwohnenden (31 %) findet dieser Vorschlag noch am ehesten
Anklang.

Einstellungen zum klimaneutralen Autofahren — nach Alter

Den folgenden Aussagen stimmen zu:

voll und ganz/eher

Gabe es eine gute Ladeinfrastruktur —

ahnlich wie bei den jetzigen Tankstellen— 63
dann wirden deutlich mehr Menschen

sich fir ein Elektroauto entscheiden.

Wenn der Preis stimmt, entscheide ich

mich beim nachsten Autokauf fiir ein 56
Elektroauto statt einem Auto mit
Verbrennungsmator.

Elektroautos sind nicht umwelt-
freundlicher als Autos mit 52
Verbrennungsmotor.

@- 16- bis 34-Jdhrige

Klimaneutrale Fahrzeuge, wie (270 Befragte)

beispielsweise Elektroautos, sollten 37

bei Parkgebiihren entlastet werden. _e- 35- bis 59-Jahrige

Bei steigender Zahl Elektroautos (402 Befragte)

sollten zukiinftig in den Stadten Zonen
eingerichtet werden, die von Fahrzeugen 20
mit Benzin- oder Dieselantrieb nicht

mehr befahren werden dirfen.

-e- 60 Jahre und alter
(328 Befragte)

Angaben in Prozent
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Beim klimaneutralen Fahren zeigt sich damit ein ambivalentes Stimmungsbild in Baden-
Wirttemberg: Einerseits besteht Skepsis gegeniiber umweltfreundlichen Effekten wie
auch Vorrechten von Elektroautos gegentiber ,Verbrennern und auch ein Bedarf an
Ladeinfrastruktur wird geduBert. Zum anderen ist rund die Halfte bereit, unter den
richtigen Voraussetzungen auf ein Elektroauto umzusteigen.

Auffallig sind insgesamt die bejahenden Einstellungen der Jliingeren und Personen in
GroRstadten zur Elektromobilitdt gegeniiber skeptischeren Ansichten der Alteren und
derjenigen, die in kleineren Stadten und Gemeinden Baden-Wirttembergs leben.

Einstellungen zum klimaneutralen Autofahren — nach OrtsgroBe

Den folgenden Aussagen stimmen zu:

voll und ganz/eher

Gabe es eine gute Ladeinfrastruktur —

ahnlich wie bei den jetzigen Tankstellen — 63
dann wirden deutlich mehr Menschen

sich fur ein Elektroauto entscheiden.

Wenn der Preis stimmt, entscheide ich

mich beim n3chsten Autokauf flr ein 56
Elektroauto statt einem Auto mit
Verbrennungsmotor.

Elektroautos sind nicht umwelt-
freundlicher als Autos mit 52
Verbrennungsmotor.

OrtsgroBe (Einwohner)

@- unter 5.000
(120 Befragte)

@ 5.000 bis unter 20.000
(317 Befragte)

-e- 20.000 bis unter 100.000
(339 Befragte)

-e- 100.000 und mehr
(210 Befragte)

Klimaneutrale Fahrzeuge, wie
beispielsweise Elektroautos, sollten 37
bei Parkgeblihren entlastet werden.

Bei steigender Zahl Elektroautos

sollten zukiinftig in den Stadten Zonen
eingerichtet werden, die von Fahrzeugen 20
mit Benzin- oder Dieselantrieb nicht

mehr befahren werden dirfen.

Angaben in Prozent
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4.5 Mobil mit dem o6ffentlichen Nahverkehr

Eine gute Anbindung aller Orte im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) befiirwortet
eine grofle Mehrheit in Baden-Wiirttemberg tGber verschiedene Bevélkerungsgruppen
hinweg. Dass alle Orte in ldndlichen Rdumen (von 5 Uhr morgens bis Mitternacht)
mindestens alle 30 Minuten und in der Stadt alle 15 Minuten angebunden sein sollten,
stimmen 82 Prozent zu — 56 Prozent sogar voll und ganz.

Dass der Busverkehr mit dem FuR- und Radverkehr gegeniiber dem Auto bevorzugt
werden sollte, beispielsweise bei Ampelschaltungen, wird von zwei Dritteln (68 %, +1
Prozentpunkt gegeniber 2021) der Befragten unterstiitzt.

Trotz der Unterstiitzung von Anbindungen an den OPNV meinen ebenfalls fast zwei
Drittel (64 %), dass man ein Auto bendtigt, selbst wenn es gute Mobilitatsangebote, wie
einen verlasslichen 6ffentlichen Verkehr gibt. 16- bis 34-Jahrige (53 %) und Personen,
die in GroRstddten ab 100.000 Einwohnenden leben (52 %), sind seltener als der
Durchschnitt aller Befragten dieser Ansicht.

Einstellungen zum 6ffentlichen Nahverkehr
Den folgenden Aussagen stimmen zu: ® vollundganz = eher = weiB nicht/k. A. = ehernicht ® iiberhaupt nicht

Im OPNV sollte von 5 Uhr morgens
bis Mitternacht in lindlichen Raumen 6 26
mindestens alle 30 Minutenund in
der Stadt alle 15 Minuten alle Orte
angebunden sein.

Selbst wenn es gute Mobilitdtsangebote, 8 26 2 1
wie einen verldsslichen dffentlichen
Verkehr gibt, bendtigt man ein Auto.

I
l

FuB-, Rad- und Busverkehr sollten
gegeniiber dem Auto bevorzugt werden, 37 31 1.
zum Beispiel bei Ampelschaltungen.

II
II

Angaben in Prozent
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5 Personliches Mobilititsverhalten

5.1 Verfiigbarkeit von Verkehrsmitteln oder Mobilititsdiensten im Haushalt

In Anschluss wurden den Befragten aus Baden-Wirttemberg verschiedene
Verkehrsmittel und Mobilitdtsdienste genannt mit der Bitte anzugeben, wie viele davon
ihnen im Haushalt zur Verfligung stehen.

Das wichtigste Verkehrsmittel bezogen auf die Verbreitung ist nach wie vor das Auto mit
Verbrennungsmotor. Neun von zehn (88 %) Befragte geben an, ihrem Haushalt stehe
mindestens ein Auto mit Benzin- oder Dieselmotor zur Verfiigung. Ahnlich viele (83 %)
haben mindestens ein Fahrrad in ihrem Haushalt.

Dass es (auch) ein Rad mit elektrischem Hilfsmotor, also ein sogenanntes E-Bike oder
Pedelec, in ihrem Haushalt gibt, duert ein gutes Drittel (36 %) und damit mehr Befragte
als noch 2021 (+8 Prozentpunkte).

Ein knappes Drittel (29 %) der Haushalte hat mindestens ein Deutschland-Ticket.

Ein Elektroauto ist mit 14 Prozent in mehr Haushalten anzutreffen als noch 2021 (+9
Prozentpunkte).

Elektro Tretroller bzw. E-Scooter (5 %) oder Lastenfahrrader (3 %) sind dagegen in
Haushalten Baden-Wirttembergs weiterhin sehr wenig verbreitet.

Elektroautos (19 % gegeniiber 8 %) und E-Bikes (43 % gegeniiber 29 %) sind am ehesten
in einkommensstarken Haushalten (4.000 Euro netto monatlich oder mehr) anzutreffen.

Haushalte in GroRstdadten ab 100.000 Einwohnenden haben tGberdurchschnittlich haufig
ein Deutschland-Ticket (42 %) und seltener als der Durchschnitt ein Auto mit
Verbrennungsmotor (75 %) bzw. E-Bike/Pedelec (23 %) zur Verfiigung.
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Verkehrsmittel oder Mobilitatsdienste im Haushalt

Folgende Verkehrsmittel oder Mobilitatsdienste stehen im Haushalt zur Verfiigung:

Auto mit Benzin- oder Dieseimotor 207 [ N, c2
2

024 92
Fabrrad o2 I -
201 86
Fahrrad mit elektrischem Hilfsmotor 2023 36
(E-Bike oder Pedelecs) 2021 28
Deutschland-Ticket fiir den 02 [ 2
offentlichen Nahverkehr 2021 nicht abgefragt
Elektroauto 05 _ 14
201 5
2023 5
Elektro Tretroller bzw. E-Scooter -
2021 3
2023 3
Lastenfahrrad .
2021 2

Angaben in Prozent
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5.2 Nutzung verschiedener Verkehrsmittel und Mobilititsdienste

Auf die Frage nach bereits genutzten Verkehrsmitteln bzw. Mobilitdtsdiensten geben
nahezu alle Befragten an, 6ffentliche Verkehrsmittel (98 %), das Fahrrad (97 %) und das
Auto mit Benzin- oder Dieselmotor (96 %) schon einmal genutzt zu haben.

Bei Verkehrsmitteln mit Elektroantrieb hat die Zahl der Befragten, die diese schon
einmal genutzt haben, im Vergleich zu 2021 deutlich zugenommen. Bei dem E-Bike bzw.
Pedelec ist der Wert um 11 Prozentpunkte auf 54 Prozent, bei dem E-Auto um 13
Prozentpunkte auf 44 Prozent und beim Elektro Tretroller bzw. E-Scooter um 12
Prozentpunkte auf 25 Prozent angestiegen.

Carsharing-Autos (21 %) und das Lastenfahrrad (11 %) wurden weiterhin von bislang
vergleichsweise wenigen Befragten in Baden-Wirttemberg genutzt.

Genutzte Verkehrsmittel oder Mobilitdtsdienste
Es haben schon einmal folgendes Verkehrsmittel genutzt:

Offentliche Verkehrsmittel, also die

Bahn, Busse, U- oder StraBenbahn %8

Fahrrad 97

Auto mit Benzin oder Dieselmotor 96

Fahrrad mit elektrischem Hilfsmotor,

(E-Bike oder Pedelecs) 54

Elektroauto a4
Elektro Tretraller bzw. E-Scooter 25

Carsharing-Auto 21

Lastenfahrrad 11

BN ;023 - 2021

Angaben in Prozent
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Der Anteil derer, die das Auto mit Benzin- oder Dieselmotor am haufigsten nutzen, hat
gegeniber 2021 leicht abgenommen (-6 Prozentpunkte auf 56 %). Der ,Verbrenner” ist
nichtsdestotrotz weiterhin das mit Abstand am haufigsten genutzte Verkehrsmittel in
Baden-Wiirttemberg.

Auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel, also die Bahn, Busse und U- oder StraRenbahnen,
greift knapp ein Finftel (19 %) am haufigsten im Alltag zurlick und damit wieder ein
etwas groRerer Anteil als im Pandemiejahr 2021 (+6 Prozentpunkte).

Eine/-r von funf nutzt das Fahrrad, sei es ohne (14 %) oder mit elektrischem Hilfsmotor
(6 %), am haufigsten.

Nur wenige Befragte (5 %) geben an, Elektroautos am haufigsten von allen
Verkehrsmitteln zu nutzen.

Die 6ffentlichen Verkehrsmittel werden deutlich haufiger von 16- bis 34-Jahrigen (34 %)
als den Gber 34-Jdhrigen (14 %) und etwas haufiger von Befragten mit
Haushaltsnettoeinkommen unter 2.500 Euro (24 %) als denjenigen mit hoheren
Einkommen (15 %) genutzt.

Mit einem Auto mit Verbrennungsmotor sind iberdurchschnittlich haufig diejenigen, die
in landlichen Raumen leben (67 %), und Personen mit Mobilitdtseinschrankungen (68 %)
unterwegs.

Am haufigsten genutztes Verkehrsmittel oder Mobilitatsdienst
Auto mit Benzin oder Dieselmotor 56 62

Offentliche Verkehrsmittel, also die

Bahn, Busse, U- oder StraBenbahn 19 13
Fahrrad 14 17
Fahrrad mit elektrischem Hilfsmotor

(E-Bike oder Pedelecs) 6 4
Elektroauto 5 3

N 2023 e 2021

Angaben in Prozent
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5.3 Besitz eines Anwohnerparkausweises

Befragte, in deren Haushalt mindestens ein Auto mit Benzin- oder Dieselmotor
vorhanden ist, wurden gefragt, ob es dafiir einen Anwohnerparkausweis gibt.

8 Prozent der Befragten besitzen einen solchen Parkausweis — und am ehesten jene
Personen, die in GroRstadten ab 100.000 Einwohner/-innen leben (20 %).

Damit sind die Ergebnisse im Wesentlichen unverandert zu 2021.

Anwohnerparkausweis

Fiir ihr Auto haben einen Anwohnerparkausweis:

ja

weiB nicht/k.A.

nein

Basis: 876 Befragte, die mindestens ein Auto zur Verfiigung haben
Angaben in Prozent
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5.4 Aufladen des Elektroautos

Die (wenigen) Befragten, in deren Haushalt ein Elektroauto vorhanden ist, laden dieses
hauptsachlich zu Hause (70 %).

Ahnlich groRe Anteile der Elektroautobesitzer/-innen laden diese in der Regel an einer
offentlichen Ladesaule (14 %) oder bei der Arbeit (11 %).

Aufgrund der geringen Anzahl an Befragten sind dies lediglich Tendenzangaben.

Aufladen des Elektroautos

Ihr Elektroauto laden hauptsachlich...

...an einer ¢ffentlichen Ladesdule
14

... bei der Arbeit

5

weil} nicht/k.A.

.. ZU Hause

Basis: 138 Befragte, die mindestens ein Elektroauto zur Verfugung haben
Tendenzangaben aufgrund gerinder Fallzahl
Angaben in Prozent
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6 Mobilitiatseinschrinkung aufgrund korperlicher Beeintrichtigung

Jeder Zehnte (10 %) gibt an, aufgrund einer kdrperlichen Beeintrachtigung in ihrer bzw.
seiner Mobilitat eingeschrankt zu sein.

Mobilitatseingeschrankte Befragte sind haufiger als der Durchschnitt aller Befragten
Uber 60 Jahre alt und haben haufiger ein Haushaltseinkommen unter 2.500 Euro.

Fiir zwei Drittel der Personen mit Mobilitatseinschrankung in Baden-Wirttemberg ist
das Auto mit Benzin- oder Dieselmotor das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel.
Diese Gruppe spricht sich etwas seltener als der Durchschnitt aller Befragten fiir eine
Flachenumverteilung von Parkpldtzen und Autospuren zugunsten von Fahrradwegen
oder FuBwegen aus. Darliber hinaus beklagt die Gruppe haufiger als der Durchschnitt
aller Befragten zu viele Steuern und Gebihren flr Autofahrerinnen und -fahrer.

Mobilitatseinschrankung

Aufgrund einer korperlichen
Beeintrachtigung in ihrer Mobilitat
eingeschrankt

ja nein
% %
insgesamt 10 90
Manner 9 91
Frauen 12 88
16-bis 34- Jahrige 2 98
35- bis 59- Jahrige 7 93
60 Jahre und alter 21 79
Verdichtungsraume 11 89
landliche Rdume 8 92
Haushaltsnetto- unter 2.500 20 80
einkommen (Euro): 5 540 pis unter 4.000 8 92
4.000 oder mehr 5 95
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