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»Wir wollen einen Anspruch auf Lirmschutz®

Im Interview erkldrt die Lairmschutzbeauftragte der Landesregierung, Gisela Splett, wie sie mit einem
umfassenden Larmsanierungskonzept, einem Rechtsanspruch auf Lairmschutz und mehr
Tempolimits in belasteten Ortsdurchfahrten die Lebensqualitdt der Betroffenen steigern will.

Was ist die Aufgabe einer Lairmschutzbeauftragten der Landesregierung?

Splett: Ich arbeite beim StraBen-, Schienen- und Flugverkehr daran, die bestehenden Mdglichkeiten
auszuschopfen und zu erweitern. Wir wollen Bereiche mit sehr hoher Belastung zielgerichtet entlasten,
neue Larmprobleme verhindern, einer weiteren Verlarmung in der Flache entgegenwirken und daftir
rechtlich verankerte und uberprifbare Schutzziele einfiihren. Vieles kdnnen wir auf Landesebene regeln,
vieles kann nur auf Ebene der Europdischen Union (EU) und Bundesebene gedndert werden. Umso
wichtiger ist es deshalb, bei dem Thema auf den genannten Ebenen kontinuierlich prdsent zu sein.

Und nicht zuletzt sehe ich es auch als meine Aufgabe, das Thema Larm in die Offentlichkeit zu tragen.
Larm kann krank machen - es geht bei LarmschutzmaBnahmen also nicht nur um mehr Komfort fiir
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einzelne Betroffene, sondern um die Gesundheit von Menschen. Das miissen wir klar herausstellen.
Woher wissen wir eigentlich, wie viele Menschen von Larm betroffen sind?

Splett: Es gibt zwei Herangehensweisen. Zum einen gibt es die subjektive Larmbetroffenheit. Dazu gibt es
immer wieder Umfragen, aus denen hervorgeht, wie viel Prozent der Bevolkerung sich durch Larm
gestort oder stark beeintrdchtigt fihlen. Da steht der StraBenverkehrsldrm als Ursache immer ganz
oben. Zum anderen gibt es Larmkartierungen, fir die die tatsachliche Larmbelastung berechnet wird.
Aus diesen Karten kann man etwa herauslesen, dass in Baden-Wirttemberg 120.000 Menschen
auBerhalb der Ballungsrdume von StraBenverkehrslarm ganztags von mindestens 65 Dezibel (dB)
betroffen sind.

Wir alle wollen mobil sein und weder Menschen noch Wirtschaft konnen auf die Giiter verzichten, die
per Schwerlastverkehr transportiert werden. Muss man Larm nicht auch ein Stiick weit einfach
hinnehmen?

Splett: Es ist in der Tat so, dass man den Larm nicht wegzaubern kann, eben so wenig wie eine
Verkehrsbelastung wegzuzaubern ist, solange die Gesellschaft in dieser Form mobil sein will. Aber es
geht darum, gesundheitsschadlichen Larm zu vermeiden oder zumindest zu reduzieren und
insbesondere da zu handeln, wo die Larmbelastung besonders hoch ist. Und da gibt es verschiedene
Mdglichkeiten und mit diesen Moglichkeiten kann man einer groBen Anzahl von Larmbetroffenen helfen.

Welche Ansatze verfolgt die Landesregierung?

Splett: Wir wollen, dass Betroffene kiinftig einen Anspruch auf Ldrmschutz an bestehenden Stra3en und
Schienenwegen erhalten. Die Kommunen sollen ihre bewohnten Bereiche daraufhin untersuchen, ob und
inwieweit es einen Bedarf fur eine Ldrmsanierung gibt - etwa in Form von Larmschutzwanden,
larmarmen StraBenbeldgen oder Tempolimits. Wir wollen in stark belasteten Gebieten alle
Verursacher, das hei3t alle StraBen und Schienenwege zusammen in den Blick nehmen, alle
Verantwortlichen an einen Tisch bringen und gemeinsam nach den sinnvollsten Losungen flir mehr
Larmschutz suchen. Bisher hat man StraBen und Schiene immer isoliert betrachtet, wir wollen den
Gesamtlarm bewerten. Das ist flr die betroffenen Blirgerinnen und Biirger, aber auch fir die Frage der
Finanzierung wichtig. So sollen die Baulasttrager sich entsprechend ihrem Anteil an Larmbelastung in
einem Sanierungsgebiet an den Kosten beteiligen. Dieses Konzept haben wir im Detail mit Experteninnen
und Experten diskutiert und werden es nun in den politischen Entscheidungsprozess einbringen.

Lirmsanierung wird aber auch zusatzlich Geld kosten.

Splett: Richtig. Und gerade deswegen bringt das Konzept der Ldrmsanierungsgebiete Betroffene und
Verursacher zusammen. Schon heute baut die Bahn etwa Larmschutzwdnde, ebenso die jeweiligen
Baulasttrager von StraBen. Aber sie tun es unabgestimmt, so dass Blirgerinnen, die etwa zwischen
einer HauptverkehrsstraBe und einem Bahndamm wohnen, unter Umstanden nur wenig geholfen ist,
weil der Larmschutz mangels Rechtsanspruch lickenhaft ist. Hier brauchen wir neue Ansatze. Um die
Dimension deutlich zu machen: Fiir das im Jahr 2008 diskutierte, von Bund, Lander und Kommunen
gemeinsam zu tragende Finanzierungskonzept ging man von einem geschdtzten bundesweiten
Finanzbedarf fiir die Larmsanierung fur HauptverkehrsstraBen der ersten Stufe von 180 Millionen Euro
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pro Jahr fur die Dauer von zehn Jahren aus. Das ist viel. Die im Raum stehenden Summen relativieren
sich aber schnell, wenn man bedenkt, dass Verkehrslarm der zweitgroBte Verursacher von
Umweltgesundheitsrisiken ist. So sind in Baden-Wirttemberg 144.400 Menschen in der Nacht allein
durch HauptverkehrsstraBen Larmpegeln tiber 55 dB(A) ausgesetzt. Solche Larmbelastungen kénnen
auf die Dauer krank machen und verursachen - abgesehen vom Verlust der Lebensqualitat -
entsprechend hohe und vermeidbare Kosten.

Und was tut die Landesregierung im Bereich Verkehrsteuerung?

Splett: Hier haben wir ebenfalls neue Akzente gesetzt. Wenn es zum Beispiel um
Geschwindigkeitsbegrenzungen geht, steht die Frage im Raum, was Prioritdt hat: Der (oft nur geringe)
Vorteil fur den flieBenden Verkehr, wenn man maglichst schnell fahren darf oder das Plus an
Lebensqualitat fir die Anwohnerinnen und Anwohner, wenn es eine Geschwindigkeitsbeschrankung gibt.
Uns ist an dieser Stelle der Larmschutz enorm wichtig und deswegen schépfen wir die bundesrechtlich
vorgegebenen Maglichkeiten flr Tempolimits voll aus. Seit Griin-Rot regiert, gibt es deswegen mehr
Tempo 30 auf Ortsdurchfahrten.

Was kann jeder tun gegen Larm?

Splett: Jeder kann sein eigenes Verhalten tberprifen. Das fangt an mit ricksichtsvoller Fahrweise - die
macht nicht nur an sich weniger Larm, sondern flhrt in der Summe auch zu einem reibungsloser
flieBenden und leiseren Verkehr. Jeder kann sich fragen, ob er oder sie statt dem Auto ein anderes
Verkehrsmittel nutzen kann oder bei der Wahl der Strecke unbedingt die Ortsdurchfahrt nehmen muss
oder lieber eine Alternative nimmt, die zwei Minuten langer dauert. Wir sollten uns einfach bewusst sein,
dass wir nicht nur Larmbetroffene, sondern auch Larmverursacher sind - auBer wir gehen zu Ful3 oder
fahren Fahrrad.

Die grin-rote Landesregierung hat im Mai 2011 erstmals das Amt einer Larmschutzbeauftragten
eingerichtet und mit dieser Aufgabe die Staatssekretdrin im Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur,
Gisela Splett betraut. Sie koordiniert die Aktivitdaten des Landes in diesem Bereich.

#Verkehr
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