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EINLEITUNG L= OBERMEYER

Die KWK ist entsprechend der Bestellung als eingleisige Verbindungskurve zwischen der NBS Stutt-
gart — Ulm und der Neckartalbahn (Str. 4600 Tubingen — Plochingen — Immendingen) geplant. Im Zuge
einer Machbarkeitsstudie soll geklart werden, inwieweit nach Fertigstellung der Kleinen Wendlinger
Kurve diese zweigleisig ausgebaut werden kann (als sogenannte Groflze Wendlinger Kurve (GWK)) bzw.
was ein spaterer Ausbau fur Auswirkungen auf die NBS und die KWK im Hinblick auf Verkehrsanlagen,
Ingenieurbauwerke und eisenbahntechnische Ausrustung (LST) hat.

Die Untersuchung zur GWK wird in zwei Stufen durchgefuhrt:

« Die erste Stufe enthalt eine Variantenuntersuchung, die in diesem Erlauterungsbericht vorgestellt
wird. Im Abstimmungsgesprach bei der DB PSU am 15.07.2016 wurden sechs zu untersuchende
Varianten definiert, die in Kapitel 2 erlautert werden. Am Ende der Variantenuntersuchung steht eine
Empfehlung.

» Als zweite Stufe folgt die Untersuchung der Vorzugslosung. Hierbei wird die generelle Machbarkeit
der GWK im Hinblick auf einen moglichen Bauablauf untersucht und deren Kosten grob geschatzt.
Erganzend werden die Auswirkungen einer spateren Realisierung der GWK (nach Inbetriebnahme
der NBS) auf die dann bereits gebauten Anlagen an der NBS, GZA, KWK bzw. an der Neckartalbahn
betrachtet und bewertet. Die Untersuchungen in Stufe 2 wurden noch nicht beauftragt.
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INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen
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1. GRUNDLAGEN L® OBERMEYER

+ Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h

+ Maximale Langsneigung: 25 %o

* NBS befindet sich derzeit im Bau

» Entwurfsplanungen aus dem Teilentwurfsheften 401, 403 und 402 und 2120

« Aktuelle Planung der Verschiebung der Uberleitverbindung aus dem Bereich zwischen der EU
Neckar und EU Neckartalbahn in Richtung des PFA 1.4 mit Absenkung der NBS-Gradiente

» Gelandedaten aus Vermessung im Bereich der NBS und KWK, Bereiche aul3erhalb aus
digitalisierten Hohenlinien aus Lageplanen im Mal3stab 1 : 2500 bzw. Gelandedaten des
Landesvermessungsamtes (DGM 5)
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INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen
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2.1 VARIANTE 1 ,AUSFADELUNG VOR NECKARTALBAHN* L®* OBERMEYER

Beschreibung der Trassierung
* Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h

Fin = 275 M; U= 150 mm; _ e

» Streckenlange: 1,68 km

Brucken uber den Neckar und Uber \\ L

die L1250/Neckartalbahn \ | /% ‘mm
\‘ .. ‘ ‘= " gi‘ N\ W

L

« Ausfadelung aus NBS zwischen den \

_V
» Separate Brucke Uber
L1250/Neckartalbahn

» Anschlielende Langsneigung - 25 %o
zwischen NBS und GZA

* Unterquerung der NBS im Bereich
des Rettungsplatzes

* Tunnel (ca. 755 m)

* Unterquerung der Unterboihinger
Stral3e in Oberboihingen

.

/

* Nahezu paralleler Verlauf zu KWK
und Neckartalbahn

+ Einfadelung in Neckartalbahn

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.1 und 3.1




2.1 VARIANTE 1 ,AUSFADELUNG VOR NECKARTALBAHN* L®* OBERMEYER

Bereich Ausfadelung aus NBS bis Tunnel (km 0,0 — km 0,5)

« Anderung der Trassierung der NBS im Gleis Ulm — Stuttgart, Reduktion der Uberhéhung auf der
NBS (Gleis Ulm — Stuttgart) von 85 mm auf 80 mm

* Erhohung und Verlangerung der Stutzmauer zwischen NBS und Autobahnbetriebsumfahrt

* Separate Brucke Uber L1250/Neckartalbahn (Abstand zur NBS-Brtcke = 0,5 m), am Westende
gemeinsames Widerlager mit NBS-Brucke, beispielhafter Briuckenquerschnitt: s. Anlage 4.1

» Gradientenhochpunkt im Bereich der Brucke, anschlief3end fallt die GWK in Richtung NBS mit 25 %o
* Annaherung an GZA, Konflikt mit der Bohrpfahlwand seitlich des GZA-Tunnels unter der BAB

* Gestaltung der Hohendifferenz zwischen GWK und GZA mit Boschungen

* Vor dem Tunnelportal Stutzmauer zwischen GWK und NBS erforderlich
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2.1 VARIANTE 1 ,AUSFADELUNG VOR NECKARTALBAHN* L®* OBERMEYER

Bereich Tunnel (km 0,5 — km 1,3) f——”;:;m*—“*‘“’ T e

* Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungs- —
platzes mit einem Tunnel (offene Bauweise), 139 et b :
beispielhafter Querschnitt fur offene Bauweise: == anid [ 9

s. Anlage 4.2 Blatt 1 AEREN e
* Anschliel3end Tunnel in bergmannischer Bau- AL = ‘
weise, beispielhafter Querschnitt fur berg- 3
mannische Bauweise: s. Anlage 4.2 Blatt 2

10 11

* Unterquerung der Unterboihinger Stral3e mit : PN
einem Tunnel in offener Bauweise, Anpassung VSN
der Unterboihinger Stral3e nicht erforderlich

* Gesamtlange des Tunnels (offene und berg-
mannische Bauweise): ca. 755 m 3%

* Gradiententiefpunkt aul3erhalb des Tunnels am
sudlichen Tunnelportal

* Rettungsplatz in Oberboihingen erforderlich



2.1 VARIANTE 1 ,AUSFADELUNG VOR NECKARTALBAHN* L®* OBERMEYER

Bereich Oberboihingen (km 1,3 — km 1,7)

» Verlauf annahernd parallel KWK/Neckar-
talbahn

* Nach Tunnelportal Stitzmauer zwischen
GWK und Unterboihinger Strale erforderlich

* Bau einer niedrigen Stutzmauer zwischen
GWK und KWK/Neckartalbahn erforderlich

* Gleiskorper liegt teilweise auf der Tiefgarage
am Haus Unterboihinger Stralde 65, vsl.
Neubau von ca. 100 Stellplatzen notwendig

* Abstand Gleisachse — Haus Unterboihinger
Stralle 65:ca. 9,0 m

» Konflikt mit der an der Neckartalbahn
vorgesehenen Larmschutzwand




2.1 VARIANTE 1 ,AUSFADELUNG VOR NECKARTALBAHN* L®* OBERMEYER

Zusammenfassung

« Anpassung der NBS-Trassierung erforderlich (Reduzierung der Uberhéhung)

« Zusatzliche Brucke uber die L1250/Neckartalbahn erforderlich

» Konflikt mit der Bohrpfahlwand seitlich des GZA-Tunnels unter der BAB

* Viele neu zu errichtende Stutzmauern

« Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungsplatzes mit einem Tunnel

» Anpassung der Unterboihinger Stral3e nicht erforderlich

» Gradiententiefpunkt aul3erhalb des Tunnels

« Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen

» Erhaltung der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stral3e 65 in ihrer derzeitigen Form nicht moglich

» Durch das zusatzliche Gleis Verringerung des Abstandes der Hauser Unterboihinger Stral’e 61, 63
und 65 von den Gleisanlagen auf ca. 9,0 m

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen
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2.2 VARIANTE 2 ,AUSFADELUNG VOR NECKARBRUCKE* L®* OBERMEYER

Beschreibung der Trassierung ==\ \ o “

+  Entwurfsgeschwindigkeit: | “ t" £"=.._ 5 l“\\E\\\ '-

80 km/h
in = 275 mM; u = 150 mm;
+ Streckenlange: 2,05 km

= =W

der Neckarbriicke (im PFA 1.4) Lo W& \‘\\\\\\\\
und L1250/Neckartalbahn L T AN —TEN] \, ‘%\\
* Anschliellende Langsneigung X ) \ %

- Ausfadelung aus NBS westlich - te+ J\ \
» Separate Brucken uber Neckar \\\ =

E A
==
S

- 25 %o zwischen NBS und GZA O\ e 19 \i{"’___—ﬁ L T —

*  Weiterer Verlauf identisch mit 2

Variante 1

Einzelheiten zur Trassierung: ;I?;Q?//
N

T
s. Anlagen 2.2.2 und 3.2 LT/
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2.2 VARIANTE 2 ,AUSFADELUNG VOR NECKARBRUCKE* L®* OBERMEYER

Bereich Ausfadelung aus NBS (km 0,0 — km 0,7)

Weitere Verschiebung der Gleisverbindung bei km 25,0 auf der NBS in Richtung Stuttgart erforderlich
Separate Brucken uber Neckar und L1250/Neckartalbahn, beispielhafte Querschnitte: s. Anlage 4.1

Durch die Neckarbriicke sind ein Landschaftsschutzgebiet, ein Uberschwemmungsgebiet und
Biotope betroffen

Erhaltung der Autobahnbetriebsumfahrt nicht moglich, alternativ kann das Autobahnkreuz A 8/B 313
Wendlingen zur Umfahrung genutzt werden

Gradientenhochpunkt im Bereich der Brucke uber die L1250/Neckartalbahn, anschlie3end fallt die
GWK in Richtung NBS mit 25 %o

Nach Brucke uber L1250/Neckartalbahn weiterer Verlauf identisch mit Variante 1

\
EU Neckar
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2.2 VARIANTE 2 ,AUSFADELUNG VOR NECKARBRUCKE* L®* OBERMEYER

Zusammenfassung

* Anpassung der NBS-Trassierung erforderlich (Verschiebung der Gleisverbindung)

« Zusatzliche Brucken uber den Neckar und die L1250/Neckartalbahn erforderlich

« Entfall der Autobahnbetriebsumfahrt

» Einige neu zu errichtende Stutzmauern

« Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungsplatzes mit einem Tunnel

» Gradiententiefpunkt aul3erhalb des Tunnels

» Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen

« Erhaltung der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stral3e 65 in ihrer derzeitigen Form nicht moglich

» Durch das zusatzliche Gleis Verringerung des Abstandes der Hauser Unterboihinger Stral’e 61, 63
und 65 von den Gleisanlagen auf ca. 9,0 m

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen

Die Variante 2 entspricht weitgehend der Variante 1, ist aber deutlich langer und bendtigt zusatzlich eine
Brucke Uber den Neckar. Da die Variante 1 in dieser Machbarkeitsstufe als realisierbar eingestuft wird,
wird die Variante 2 nicht weiter betrachtet.
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2.3 VARIANTE 3a ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS*

Beschreibung der Trassierung | au g ikl '1:_-.-.-_-._.—:::—2:-:_—7.—_:-

* Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h
* Tin =275 m; u =150 mm;
« Streckenlange: 1,60 km ; Ay

* Ausfadelung aus NBS 0stlich der Brlucke Uber die

L1250/Neckartalbahn A\ %
= ——an | S\n R\ _ -
« AnschlieBende Langsneigung - 25 %o zwischen alix \ § \\\\\\\\\\\ 5 \
NBS und GZA Tme g\ \
un I3 | g A \‘\\\gb\ . ) F—/f\r\’;
* Unterquerung der NBS im Bereich des 1 RN =‘%e- — _//\L\/"i/\i
Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-Bauwerks N e 7\
«  Tunnel (ca. 835 m) | \ " \

* Unterquerung der Unterboihinger Stral3e in
Oberboihingen

» Auf kurzer Lange nahezu paralleler Verlauf zur
Neckartalbahn

+ Einfadelung in Neckartalbahn

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.3 und 3.3




2.3 VARIANTE 3a ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS*

Bereich Ausfadelung aus NBS und Tunnel (km 0,0 — km 1,3)

* Nach Abzweigweiche Gradientenhochpunkt, anschlie3end
fallt die GWK in Richtung NBS mit 25 %o

* Annaherung an GZA

* Gestaltung der Hohendifferenz zwischen GWK und GZA mit
Boschungen

—
L. N
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* Vor dem Tunnelportal Stutzmauer zwischen GWK und NBS
erforderlich

* Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungsplatzes und
des Sonic-Boom-Bauwerks mit einem Tunnel (offene Bau-
weise)

* Anschliel3end Tunnel in bergmannischer Bauweise
* Gesamtlange des Tunnels: ca. 835 m

* Gradiententiefpunkt im Tunnel am sudlichen Tunnelportal,
Hebeanlage erforderlich

* Rettungsplatz in Oberboihingen erforderlich



2.3 VARIANTE 3a ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS*

Bereich Oberboihingen (km 1,3 — km 1,6)

« Sudliches Tunnelportal liegt in den Privatgrund-
stucken am Meisenweg, Unterfahrung der dort
befindlichen Hauser in sehr geringer Tiefe, Ab-
riss der Hauser erforderlich

* Nach Tunnelportal Stitzmauern seitlich der
GWHK erforderlich, um die Breite der Boschun-
gen zu reduzieren

* Anhebung der Unterboihinger Stral3e erforder-
lich, Fiihrung der StralRe als SU tiber GWK

* Gleiskorper liegt auf der Tiefgarage am Haus
Unterboihinger Stral’e 65, vsl. Neubau von
ca. 100 Stellplatzen notwendig

* Abstand Gleisachse — Haus Unterboihinger
Stralle 65: ca. 8,5 m

* Konflikt mit der an der Neckartalbahn vorge-
sehenen Larmschutzwand



2.3 VARIANTE 3a ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS*

Zusammenfassung
« Einige grolde, neu zu errichtende Stutzmauern

* Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-Bauwerks mit einem
Tunnel

* Gradiententiefpunkt im Tunnel

« Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen

» Abriss von Hausern in Oberboihingen erforderlich

* Anpassung der Unterboihinger Stral3e erforderlich

» Erhaltung der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stral3e 65 nicht moglich

» Durch das zusatzliche Gleis Verringerung des Abstandes der Hauser Unterboihinger Stral’e 61, 63
und 65 von den Gleisanlagen auf ca. 8,5 m

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen

Die Variante 3a erscheint aufgrund der umfangreichen Eingriffe in das Ortsbild von Oberboihingen und
insbesondere des Abrisses von mehreren Wohnhausern nicht durchsetzbar. Da zu Variante 3a
Alternativen vorliegen, die die Einwohner von Oberboihingen deutlich weniger beeintrachtigen, wird die
Variante 3a nicht weiter betrachtet.
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2.4 VARIANTE 3b ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, I OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS, TRASSIERUNG FUR 70 KM/H*

i i i i \ e ————
Bei Variante 3b wurde versucht, durch die Reduzie- h NN = ==

rung der Entwurfsgeschwindigkeit und die dadurch
maoglichen kleineren Bogenradien die Lage der
Variante 3a zu optimieren.

Beschreibung der Trassierung

* Entwurfsgeschwindigkeit: 70 km/h
(entspricht nicht den Planungsvorgaben)

Mmin = 232 M; u =120 mm;
» Streckenlange: 1,64 km

« Zwischen Ausfadelung aus der NBS und Tunnel-
anfang nur minimale Unterschiede zu Variante 3a

* Unterquerung der NBS im Bereich des
Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-Bauwerks

* Tunnel (ca. 815 m)

* Unterquerung der Unterboihinger Strale in
Oberboihingen

* Nahezu paralleler Verlauf zur Neckartalbahn
+ Einfadelung in Neckartalbahn

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.4 und 3.4




2.4 VARIANTE 3b ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN,

L= OBERMEYER

UNTERQUERUNG NBS, TRASSIERUNG FUR 70 KM/H*
Bereich Tunnel (km 0,4 — km 1,2) - :

Bis zum Tunnelanfang nur minimale Unterschiede
zu Variante 3a

Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungs-
platzes und des Sonic-Boom-Bauwerks mit einem
Tunnel (offene Bauweise)

AnschlieBend Tunnel in bergmannischer Bauweise

Unterquerung der Unterboihinger Strafl’e mit einem
Tunnel in offener Bauweise, Anpassung der Unter-
boihinger Stralde nicht erforderlich

Gesamtlange des Tunnels (offene und bergman-
nische Bauweise): ca. 815 m

Gradiententiefpunkt aulerhalb des Tunnels am
sudlichen Tunnelportal

Rettungsplatz in Oberboihingen erforderlich

= IR
AW A v o RN
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2.4 VARIANTE 3b ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, I OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS, TRASSIERUNG FUR 70 KM/H*

Bereich Oberboihingen (km 1,2 — km 1,6)

» Verlauf annahernd parallel KWK/Neckar-
talbahn (ahnlich Variante 1)

* Nach Tunnelportal Stitzmauer zwischen
GWK und Unterboihinger Stralle erfor-
derlich

* Bau einer niedrigen Stutzmauer zwischen
GWK und KWK/Neckartalbahn erforderlich

* Gleiskorper liegt teilweise auf der Tiefga-
rage am Haus Unterboihinger Stral3e 65,
vsl. Neubau von ca. 100 Stellplatzen not-
wendig

* Abstand Gleisachse — Haus Unterboihinger
Stralle 65: ca. 8,5 m

« Konflikt mit der an der Neckartalbahn vor-
gesehenen Larmschutzwand

] 20




2.4 VARIANTE 3b ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, 1* OBERMEYER
UNTERQUERUNG NBS, TRASSIERUNG FUR 70 KM/H*

Zusammenfassung
+ Entwurfsgeschwindigkeit 70 km/h, Abweichung von den Planungsvorgaben

* Unterquerung der NBS im Bereich des Rettungsplatzes und des Sonic-Boom-Bauwerks mit einem
Tunnel

» Einige grolde, neu zu errichtende Stutzmauern

* Anpassung der Unterboihinger Stral3e nicht erforderlich

» Gradiententiefpunkt aul3erhalb des Tunnels

» Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen

« Erhaltung der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stral3e 65 in ihrer derzeitigen Form nicht moglich

» Durch das zusatzliche Gleis Verringerung des Abstandes der Hauser Unterboihinger Stral’e 61, 63
und 65 von den Gleisanlagen auf ca. 8,50 m

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen
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2.5 VARIANTE 4 ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN,

NIVEAUGLEICH"®

Beschreibung der Trassierung

Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h
in = 275 mM; u = 150 mm;

Zusatzliche Gleisverbindung fur das hohen-
gleiche Kreuzen des Gleises Stuttgart — Ulm
notwendig

Streckenlange: 0,20 km (Gleisverbindung) +
1,27 km (GWK)

Ausfadelung aus NBS (Gleis Stuttgart — Ulm)
ostlich der Ausfadelung der KWK

Tunnel (ca. 710 m)

Zwischen Tunnelende und Einfadelung in die
Neckartalbahn nur minimale Unterschiede zu
Variante 3a

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.5 und 3.5
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2.5 VARIANTE 4 ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER

NIVEAUGLEICH®
Bereich Ausfidelung aus NBS und Tunnel e | W— S E——
(km 0,0 — km 0,9) : A Tl
* Einbau einer zusatzlichen Gleisverbindung fur ' s ' i
das hohengleiche Kreuzen des NBS-Gleises T : = e
Stuttgart — UIm erforderlich (Lénge ca. 200 m) Ay I = L L
* Nach der Abzweigweiche im Gleis Stuttgart — \ -
Ulm Gradientenhochpunkt, danach fallt die \ AL G _ \
GWK mit 20 %o | Ao
* Tunnel auf gesamter Lange in bergmannischer RN \
Bauweise \ phint ) 2 \
) \\\ \\m,mwr Kurve \ \ \
+ Gesamtlange des Tunnels: ca. 710 m N\ \ NN X l\& \
[STRU L1250 neu] |.'|2somau\\\> )&\L \ \ A\ W=
« Gradiententiefpunkt im Tunnel am sldlichen D e = o | SRS N\ Y
Tunnelportal, Hebeanlage erforderlich SN YA\ L=
« Rettungsplatz in Oberboihingen erforderlich B T ’:/,

oder Mitnutzung des Rettungsplatzes am e ; \?.}L’if;/’f.
Westportal des Albvorlandtunnels ‘\ _ /}E}:_:j;.g;
«  Zwischen Tunnelende und Einfadelung in die A TR \ /c}/%Y;{;;ij
Neckartalbahn nur minimale Unterschiede zu N\ : < -
Variante 3a

HE 23




2.5 VARIANTE 4 ,AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
NIVEAUGLEICH"

Zusammenfassung

 Hohengleiches Kreuzen der NBS

« Zusatzliche Gleisverbindung auf der NBS erforderlich

« Zwei neu zu errichtende Stutzmauern

* Gradiententiefpunkt im Tunnel

» Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen oder Mitnutzung des Rettungsplatzes an NBS
» Abriss von Hausern in Oberboihingen erforderlich

» Anpassung der Unterboihinger Stral3e erforderlich

» Erhaltung der Tiefgarage am Haus Unterboihinger Stral3e 65 nicht moglich

» Durch das zusatzliche Gleis Verringerung des Abstandes der Hauser Unterboihinger Stral’e 61, 63
und 65 von den Gleisanlagen auf ca. 8,5 m

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen

Die Variante 4 beinhaltet das betrieblich ungunstige hohengleiche Kreuzen des NBS-Gleises Stuttgart —
Ulm durch die Zuge, die auf der Fahrt in Richtung Stuttgart die GWK befahren. Zudem erscheint die
Variante 4 aufgrund der umfangreichen Eingriffe in das Ortsbild von Oberboihingen und insbesondere
des Abrisses von mehreren Wohnhausern analog Variante 3a nicht durchsetzbar. Da zu Variante 4
Alternativen vorliegen, die die Einwohner von Oberboihingen deutlich weniger beeintrachtigen und die
betrieblich glinstiger sind, wird die Variante 4 nicht weiter betrachtet.
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2.6 VARIANTE 5 ,, AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UBERQUERUNG NBS*

Beschreibung der Trassierung

i
|
i

* Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h - ‘ _ : ' . — ]
* Tin =275 m; u =150 mm; T W ﬁ\.__-L
. Streckenlange: 2,02 km 2\ : - | a—— e

. Ausfadelung aus NBS ostlich der Briicke B\ = T ——

uber die L1250/Neckartalbahn

» Anschlielende Langsneigung + 25 %o
zwischen NBS und GZA, teilweise auf
einer Brucke

*  Weiteres Ansteigen mit + 25 %o Uber
dem Albvorlandtunnel/GZA-Tunnel

« Uberquerung des Albvorlandtunnels
(Gleis Stuttgart — Ulm)

* Tunnel (ca. 765 m)

« Uberquerung der Unterboihinger StralRe
in Oberboihingen

+ Einfadelung in Neckartalbahn

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.6 und 3.6
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2.6 VARIANTE 5 ,, AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER

UBERQUERUNG NBS*

Bereich Ausfadelung aus NBS bis Tunnel (km 0,0 — km 0,8)

o 51 )0 D
:

Nach Abzweigweiche Ansteigen der GWK in Richtung NBS mit 25 %o

Fur das Ansteigen der GWK zwischen GZA und NBS bis zum Tunnelportal des Albvorlandtunnels
Stutzmauern und Brucke erforderlich

Anpassung des Tunnelportals des Albvorlandtunnels erforderlich (Einschnitt)

Verlauf auf ca. 250 m parallel, mit geringer Hohendifferenz oberhalb von Albvorlandtunnel/GZA-
Tunnel, statische Prifung und bei Machbarkeit Anpassung der Tunnelbauwerke erforderlich

Anschlieend Kreuzen des Albvorlandtunnels (Gleis Stuttgart — Ulm), danach Tunnelbeginn
Gradientenhochpunkt Uber dem Albvorlandtunnel, anschlie3end Absinken der Trasse mit 20,2 %o

I8 ILSLERYAH 1 B8 R A RARAE PR LAFA RARARA VLA L7 AL A1 LE S
!

""""

T <~ BAB A8 Richtung Stuttgart —

m— AN

. gt 1 . . Tunnel Gﬁterzug- ——— (X 08 - o BAB A8 Rﬁ_‘—'_‘_—i‘_
__—=x |anbindung (GZA) x mmmAMAmARANRRNAT nmRnnnRRARn. e AmARAT ]_ ichtung Ulm -> —
unter BAB =3 i s == LR I .




2.6 VARIANTE 5 ,, AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UBERQUERUNG NBS*

Bereich Tunnel und Bereich Oberboihingen
(km 0,8 — km 2,0)

* Tunnel auf gesamter Lange in bergmannischer Bau-
weise

* Gesamtlange des Tunnels: ca. 765 m __._

« Rettungsplatz an einem Tunnelende erforderlich ""“"“‘\'\_

» Abriss von sehr vielen Hausern in Oberboihingen m\\
notwendig, Anpassung von Meisenweg und Ler-

chenstralRe erforderlich

i
2\

Ty

* Absenkung der Unterboihinger Strale erforderlich,
Fiihrung der GWK als EU Uber die StralRe

* Gradiententiefpunkt unmittelbar vor der Einfadelung
in Neckartalbahn

+ Konflikt mit der an der Neckartalbahn vorgesehenen
Larmschutzwand




2.6 VARIANTE 5 ,, AUSFADELUNG NACH NECKARTALBAHN, L®* OBERMEYER
UBERQUERUNG NBS*

Zusammenfassung

« Statische Priifung des Albvorlandtunnels/GZA-Tunnels erforderlich, ob Variante machbar
« Bau von Stutzmauern und einer Briucke zwischen GZA und NBS erforderlich

* Anpassung des Tunnelportals des Albvorlandtunnels erforderlich

* Anpassung von Albvorlandtunnel/GZA-Tunnel

» Rettungsplatz an einem der beiden Tunnelportale erforderlich

» Abriss von sehr vielen Hausern in Oberboihingen erforderlich

» Anpassung der Unterboihinger Stral3e erforderlich

» Gradiententiefpunkt aul’erhalb des Tunnels

» Konflikt mit der Larmschutzwand in Oberboihingen

Die Machbarkeit der Variante 5 ist abhangig von der noch zu prufenden Moglichkeit, die GWK Uber
GZA-Tunnel und Albvorlandtunnel zu bauen. Zudem erscheint die Variante 5 aufgrund der sehr
umfangreichen Eingriffe in das Ortsbild von Oberboihingen und insbesondere des Abrisses von sehr
vielen Wohnhausern nicht durchsetzbar. Da zu Variante 5 Alternativen vorliegen, die die Einwohner von
Oberboihingen deutlich weniger beeintrachtigen, wird die Variante 5 nicht weiter betrachtet.
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2.7 VARIANTE 6 ,AUSFADELUNG IM ALBVORLANDTUNNEL, L® OBERMEYER
UMFAHRUNG VON OBERBOIHINGEN *

Beschreibung der Trassierung

« Entwurfsgeschwindigkeit: 130 km/h
(wegen Streckenlange hoher als gefordert)

* Inpn=1030 m; u=115mm;
« Streckenlange: 5,18 km

» Ausfadelung aus NBS im Albvorlandtunnel nach
Einmindung GZA-Tunnel

* AnschlielRende Langsneigung + 25 %o

« Uberquerung der beiden Tunnelrdhren des
Albvorlandtunnels, anschlieend Gradienten-
hochpunkt

* Tunnelende erster Tunnel (nach ca. 1,66 km)
« Uberquerung Talbach mit Briicke
« Zweiter Tunnel (ca. 2,14 km)

« Einfadelung in Neckartalbahn zwischen
Oberboihingen und Nurtingen

Bei einer Fahrt Uber GWK-Variante 6 wird die Ge-
meinde Oberboihingen dstlich umfahren. Ein Halt
am Hp Oberboihingen ist nicht moglich.

Einzelheiten zur Trassierung:
s. Anlagen 2.2.7 und 3.7




2.7 VARIANTE 6 ,AUSFADELUNG IM ALBVORLANDTUNNEL,

UMFAHRUNG VON OBERBOIHINGEN*

Bereich Ausfadelung aus NBS, erster Tunnel und
Talbach (km 0,0 — km 2,4)

Tunnelabzweig im Albvorlandtunnel nach Einmundung
GZA-Tunnel

Erster Tunnel auf gesamter Lange in bergmannischer
Bauweise

AnschlieRend Ansteigen der GWK mit 25 %o bis zur
Uberquerung der beiden NBS-Tunnelréhren, Gradien-
tenhochpunkt iber dem Albvorlandtunnel

Statische Prufung und ggf. Anpassung des Albvorland-
tunnels im Bereich der Querung erforderlich

Gesamtlange erster Tunnel: ca. 1,66 km

Zwei Notausgange mit Rettungsplatzen und ein Ret-
tungsplatz am Tunnelende erforderlich, Ertichtigung
bzw. Neubau von Zufahrtsstral3en zu den
Rettungsplatzen

Streckenverlauf zwischen erstem und zweitem Tunnel
an der Gelandeoberflache

Durchquerung eines Landschaftsschutzgebiets,
Uberquerung des Talbachs (Biotop) auf einer Brucke,
beispielhafter Bruckenquerschnitt: s. Anlage 4.1

L= OBERMEYER




2.7 VARIANTE 6 ,AUSFADELUNG IM ALBVORLANDTUNNEL,

UMFAHRUNG VON OBERBOIHINGEN*

Bereich zweiter Tunnel und Einfadelung in
Neckartalbahn (km 2,4 — km 5,2)

Gesamtlange zweiter Tunnel: ca. 2,14 km

Zweiter Tunnel auf gesamter Lange in
bergmannischer Bauweise

Zwei Notausgange mit Rettungsplatzen und je ein
Rettungsplatz an beiden Tunnelenden erforderlich,
Ertichtigung bzw. Neubau der Zufahrtsstraf3en

Zwischen dem sudlichen Tunnelportal des zweiten
Tunnels und der Einfadelung in die Neckartalbahn
Durchquerung von einem weiteren Landschafts-
schutzgebiet, einem Wasserschutzgebiet (Zone IlI)
und von mehreren Biotopen

Gradiententiefpunkt unmittelbar vor der Einfade-
lung in Neckartalbahn

Einfadelung in Neckartalbahn ca. bei km 11,5
(Strecke 4600)

Fir die Variante 6 ist eine alternative Trassierung mit
nur einem Tunnel moglich, bei der die Strecke 06stlich
von Oberboihingen nicht an die Gelandeoberflache
kommt. Dabei wurde der Albvorlandtunnel unterfahren
und der Tunnel einen Gradiententiefpunkt enthalten.

L= OBERMEYER




2.7 VARIANTE 6 ,AUSFADELUNG IM ALBVORLANDTUNNEL, 1* OBERMEYER
UMFAHRUNG VON OBERBOIHINGEN®

Zusammenfassung
+ Streckenlange (5,18 km) deutlich groRer als in den Varianten1 -5

« Aufgrund der Streckenlange Trassierung fur 130 km/h sinnvoll (statt fur 80 km/h, wie
gefordert)

 Lange Tunnel: Ca. 1,66 km und 2,14 km

» Sieben Rettungsplatze inkl. Aus- bzw. Neubau der Zufahrten erforderlich

« Trasse und Rettungsplatze liegen teilweise in Schutzgebieten

* Abzweigbauwerk im Albvorlandtunnel

» Ggf. Anpassung des Albvorlandtunnels im Bereich der GWK-Querung erforderlich
* Gradientenhochpunkt im Tunnel

« Uberquerung des Talbachs auf einer Briicke

» Gradiententiefpunkt aul3erhalb des Tunnels

» Kein Halt am Hp Oberboihingen moglich

44 =2



INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen

44 &



3. LEIT- UND SICHERUNGSTECHNIK L* OBERMEYER

FUr die als machbar angesehenen Varianten 1, 3b und 6 wurde eine leit- und sicherungstechnische
Untersuchung durchgefuhrt. Diese ist in Anlage 5 dargestellt.

Nachfolgend die Zusammenfassungen zu den untersuchten Varianten:

Variante 1

» Betriebliche Klarung erforderlich, ob Beibehaltung von Abzw Unterboihingen und Abzw Rubholz als
eigene Betriebsstellen moglich

« Anderung der fertigen Ausfihrungsplanung wegen Verlegung des ESTW im Neckartal erforderlich

« Variante 1 ist aus Sicht der Leit- und Sicherungstechnik grundsatzlich umsetzbar, aber Anderung der
bestehenden Planung und weitere Abstimmungen mit Betrieb und Oberleitung erforderlich

Variante 3b
« Zusammenlegung der Betriebsstellen Abzw Unterboihingen und Abzw Rubholz erforderlich

* Neue Unterteilung der Gleisabschnitte fur die Stellbereiche ESTW-A Unterboihingen und ESTW-UZ
Neckartal

« Variante 3b ist aus Sicht der Leit- und Sicherungstechnik grundsatzlich umsetzbar, aber umfangrei-
che Anderungen der Bestehenden Planung in Abstimmung mit Betrieb und Oberleitung erforderlich

Variante 6
» Variante 6 ist umsetzbar, nur lokale Anpassungen an Abzw Rubholz und Bf Nurtingen erforderlich

L



INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen

44 5



4. VARIANTENVERGLEICH

O Streckenlange: 1,68 km
O Mit 80 km/h befahrbar
O Tunnel: Lange ca. 755 m

O Streckenlange: 1,64 km
— Maximal 70 km/h moglich

— Tunnel: Lange ca. 815 m

— Rettungsplatz innerorts in Oberboihingen

— Abriss der Tiefgarage

— Viele Wohnhauser in Oberboihingen in Gleisnahe

— Errichtung mehrerer Bauwerke vorab erforderlich

O Halt am Hp Oberboihingen moglich

+ Keine Schutzgebiete betroffen

— Auswirkungen auf geplante LST,
Abstimmungsbedarf

— — Sehr hohe Kosten fur
Vorabmafinahmen*

Kosten: ca. 76,7 Mio. €

Kurze Streckenfiihrung,
viele betroffene Anwohner

+ Keine Schutzgebiete betroffen

— Umfangreiche Auswirkungen auf
geplante LST, Abstimmungsbedarf

— Hohe Kosten fur
Vorabmalnahmen*

Kosten ca. 74,7 Mio. €

Kurze Streckenflihrung,
viele betroffene Anwohner,
nur mit 70 km/h befahrbar

L= OBERMEYER

Variante 3b

— Streckenlange: 5,18 km
O Maximal 130 km/h, aber Umweg
— — Tunnel: Lange ca. 4100 m

— — Sieben Rettungsplatze, Ertlch-
tigung/Neubau der Zufahrtsstralden

+ Kein Abriss erforderlich
+ Ein Wohnhaus in Gleisnahe

O Bau des Abzweigbauwerks im
Albvorlandtunnel vorab erforderlich

— Kein Halt am Hp Oberboihingen
— Mehrere Schutzgebiete betroffen

O Nur lokale Auswirkungen auf
geplante LST

— Hohe Kosten fur
Vorabmafinahmen*

Kosten: ca. 230,2 Mio. €

Wenige betroffene Anwohner,
lange und teure Tunnel,
Schutzgebiete betroffen

* ergeben sich durch Bauwerke, die jetzt mit den Bau realisiert werden miissen und daraus resultierenden Eingriffen in den bestehenden Bauvertrag



INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen
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6. EMPFEHLUNG L® OBERMEYER

» Die Variante 1 ist gemal} der Kostenschatzung um ca. 2 Mio. € teuer als die Variante 3b.

» Die Variante 3b entspricht jedoch wegen der reduzierten Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h nicht
den Planungsvorgaben.

* Den Vorteilen von Variante 6 stehen Mehrkosten von 153,5 bzw. 155,5 Mio. € im Vergleich zu den
Varianten 1 und 3b gegenuber.

» Deshalb wird zur weiteren Planung und Umsetzung die Auswahl einer der beiden Varianten 1
und 3b empfohlen. Vor einer vertieften Planung von Variante 3b sollte diese aber wegen der
reduzierten Hochstgeschwindigkeit in einer Betriebssimulation gepruft werden.
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INHALTSVERZEICHNIS L®* OBERMEYER

1. Grundlagen

2. Darstellung der Varianten

1. Variante 1 ,Ausfadelung vor Neckartalbahn®

2. Variante 2 ,Ausfadelung vor Neckarbrucke®

3. Variante 3a ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS*

4. Variante 3b ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Unterquerung NBS,
Trassierung fur 70 km/h*

Variante 4 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, niveaugleich®

6. Variante 5 ,Ausfadelung nach Neckartalbahn, Uberquerung NBS*

7. Variante 6 ,Ausfadelung im Albvorlandtunnel, Umfahrung von Oberboihingen®

o

Leit- und Sicherungstechnik
Variantenvergleich

Empfehlung

S

Abkurzungen

44 s



7. ABKURZUNGEN L® OBERMEYER

« ABW Aulienbogenweiche

« ABW tw.i. UB AuRenbogenweiche, teilweise im Ubergangsbogen liegend
« BAB Bundesautobahn

- DB Deutsche Bahn AG

- EU Eisenbahnlberfiihrung

- IBW Innenbogenweiche

« GWK GrolRe Wendlinger Kurve

« KKK Kostenkennwertkatalog (Ril 808.0210A02 der DB)

« KWK Kleine Wendlinger Kurve

L1250 Landesstral’e L1250 (zwischen Wendlingen und Oberboihingen)
* NBS Neubaustrecke Wendlingen — Ulm

- PFA Planfeststellungsabschnitt

s T Radius

* Ril Richtlinie der DB

- SU StraReniberfiihrung

« TEH Teilentwurfsheft

- u Uberhdéhung

H H T,



L= OBERMEYER
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